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SVENSK
KLIMATOJAMLIKHET

Behovet av en rattvis omstallning

De svenska konsumtionsutsldppen av koldioxid har minskat sedan 1990 — men det ar i
princip bara pa grund av minskningar hos medel- och laginkomstgrupper. De 10 rikaste
procenten har knappt bidragit alls till utslappsminskningen. For att uppna de djupare och
snabbare utslappsminskningar som behovs —for att halla malet att begransa den globala
uppvarmningen till 1,5C inom rackhall — maste Sveriges och framférallt de rikaste
svenskarnas utslapp minska radikalt till 2030.
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Introduktion

Svenskarnas konsumtionsutslépp &r bland de hdgsta i varlden. Det gor att Sverige har anvéant
en oproportionerlig och orattvist stor andel av den snabbt krympande koldioxidbudgeten under
de senaste decennierna. Men koldioxidutslappen ar ocksa ojamlikt fordelade inom landet. Nu
visar en ny analys frdn Oxfam, baserad p& forskning genomford tillsammans med Stockholm
Environment Institute (SEI), hur stor ojamlikheten &r — bade mellan Sverige och varlden och
inom Sverige. Bland annat visar analysen att mellan 1990 och 2015:

ansvarade Sverige for 2,1 miljarder tonkoldioxid (andra
vaxthusgaser ej inkluderade) i kumulativa utslapp — lika
mycket som den fattigaste halvan av Afrikas befolkning, en
grupp pa 432 miljoner manniskor.

stod de 10 procenten av svenskarna med hdgst
inkomst for 24 procent av de kumulativa utslappen i
Sverige, alltsd mer an dubbelt s& mycket som sin
proportionerliga andel. Den rikaste procenten av
svenskarna stod for 6 procent av utslappen, medan de 50
procent med lagst inkomst stod for 32 procent.

minskade Sveriges arliga konsumtionsbaserade
utslépp, men de rikaste svenskarna har knappt bidragit
alls till utslappsminskningen. De totala utslappen for
Sveriges 10 rikaste procent har i det narmaste statt stilla,

Konsumtionsbaserade utslapp
inkluderar bade utslappen inom ett
land och de som &r inbéddade i
import, men exkluderar utslapp som
ar inbaddade i export. Sverige ar en
nettoimportdr av utslapp och har
alltsa hogre konsumtionsbaserade
utslapp an territoriella utslapp.t

Kumulativa utslapp: Klimatkrisen
drivs av kumulativa utslapp, alltsa
den totala méngd utslapp som
adderas till atmosféaren 6ver tid och
kan berdknas som summan av
arliga utslapp under en specifik
period.

1,5-gradersmalet: For att nd
Parisavtalets mal att begransa den

globala uppvarmningen till 1,5
grader maste de arliga utslappen
sjunka snabbt varje ar tills de nar
nettonoll.?

medan utslappen for den rikaste procenten till och med
Okade. | stallet ar det de Ovriga 90 procenten av
befolkningen som har statt for minskningen av svenskarnas
totalutslapp.

Analysen slapps samtidigt som en rapport om ojamlika utslapp lanseras i EU, i samband med
slutskedet av férhandlingarna om nya klimatmal for unionen. Jamfort med andra EU-lander ar
utslappen inom Sverige mindre ojamlikt férdelade men inkomstojamlikheten och
utslappojamlikheten tkade snabbt i Sverige under den studerade perioden.® Trots att svenskar
har bland de lagsta utslappen per capita i EU, har de rikaste 10 procenten av svenskarna ett
koldioxidavtryck som ar dubbelt s& hogt som snittet for en EU-medborgare. Det finns ocksa
mycket kvar att gora for att svenskarnas konsumtionsutslapp ska vara i linje med malet att
begransa den globala uppvarmningen till 1,5 grader. Vi konstaterar att:

e De rikaste 10 procenten av svenskarna har ett koldioxidavtryck som ar 8 ganger
hogre an vad de behover ligga pa till 2030 for att varlden ska ha 1,5-gradersmalet
inom rackhall. Den rikaste procenten har ett koldioxidavtryck som &r 20 ganger hégre an
vad som kravs till 2030. De rikaste 10 procenten och den rikaste procenten behdver minska
sina utslapp med 87 respektive 95 procent for att vara i linje med 1,5-gradersmalet. De 50
procenten med lagst inkomst maste minska sina utslapp med 54 procent.

Ett natverk av organisationer, bland andra Oxfam, har lange arbetat for att Sverige ska inféra
mal for minskad klimatpaverkan fran den svenska konsumtionen.# Hosten 2020 gav regeringen
slutligen direktiv till den parlamentariska Miljoméalsberedningen for att inféra en strategi for
minskad klimatpaverkan fr&n konsumtionen och bereda frdgan om utslappsmal — nagot som
kan gora Sverige till varldens forsta land med den typen av klimatmal och hjalpa till att hoja
ambitionerna dver hela vérlden.

Med den parlamentariska utredningen om minskade konsumtionsutslapp har Sverige en unik
chans att skapa ett hallbart samhalle. Men for att det ska kunna ske effektivt och rattvist
behéver jamlikhetsaspekten inkluderas. Atgarder for att minska konsumtionsutslappen behéver
se till att de med hogst utslapp ocksa minskar sina utslapp mest procentuellt.



Box 1: Metodologin bakom berdkningen av klimatojamlikheten i Sverige

Oxfams och SElI:s forskning granskar hur koldioxidutslapp kan tillskrivas individer som ar
slutkonsumenter av de varor och tjanster som orsakar utslappen. Dessa
konsumtionsbaserade utslapp inkluderar bade utslappen inom ett land och de som &r
inbaddade i import, men exkluderar utslapp som &r inbaddade i export. Metoden skiljer sig
pa sa vis fran att tillskriva utslapp till de lander dar utslappen sker — sa kallade territoriella
utslapp. Sveriges mal om nettonollutslapp till 2045 innefattar enbart territoriella utslapp.

Oxfams och SEl:s data innefattar nationella konsumtionsbaserade koldioxidutslapp frén
117 lander — bland andra Sverige — under perioden 1990-2015, en 25-arsperiod da den
globala klimatkrisen snabbt férvarrades. Datan inkluderar enbart utslapp av koldioxid, den
vaxthusgas som utgdr majoriteten av véaxthuseffekten i atmosfaren. Andra vaxthusgaser an
koldioxid, exempelvis metan, inkluderas inte. Metodologin férklaras i detalj i den tidigare
publicerade forskningsrapporten "The Carbon Inequality Era”.®

I den héar rapporten utgar vi frdn Sveriges nationella konsumtionsbaserade koldioxidutslapp
for perioden 1990-2015. Darefter allokerar vi konsumtionsutslappen till hushall baserat pa
ett funktionellt férhallande mellan inkomst och utslapp och utifran data om
inkomstférdelning. Vi antar, baserat pa ett stort antal studier, att utslappen stiger i relation
till inkomsten, mellan ett utslappsgolv fér minimala utslapp per capita och ett utslappstak
fér maximala utslapp per capita.

Den har analysen &r baserad pa tidigare forskning, genomford tillsammans med Stockholm
Environment Institute (SEI), som visar hur ojamlikt de globala koldioxidutslappen ar férdelade
(Box 1). Den har gangen fokuserar vi inte pa ojamlikhet bland dem som slapper ut mest och
minst globalt, utan pa ojamlikheten i utslapp mellan invanarna i Sverige. Vi analyserar ocksa
specifika nationella data och studier for att f& en djupare inblick i vilka konsumtionskategorier
som orsakar utslappen hos de olika inkomstgrupperna.

1. Sverige jamfort med varlden och EU

Sverige anvande en oproportionerligt och orattvist stor andel av den snabbt krympande
koldioxidbudgeten under 25-arsperioden 1990-2015. Vi konstaterar att:

¢ Klimatojamlikheten mellan Sverige och omvérlden &r stor. Mellan 1990 och 2015 ansvarade
Sverige for 2,1 miljarder ton CO2 i kumulativa utslapp — det ar lika mycket som den
fattigaste halften av Afrikas befolkning, en grupp pa 432 miljoner manniskor eller nastan 50
ganger Sveriges genomsnittsbefolkning under perioden.

e De rikaste 10 procenten i Sverige hade ett koldioxidavtryck som &ar 24 ganger storre an de
fattigaste 50 procenten globalt (17 mot 0,69 tCO2). Men &ven de 50 procenten med lagst
inkomst hade ett koldioxidavtryck som &r nastan 7 ganger hogre an de fattigaste 50
procenten globalt (5 mot 0,69 tCO?2).

e Inom EU ar svenskarnas genomsnittliga koldioxidavtryck bland de lagsta p& grund av en
hoégre andel fornybar energi och mindre beroende av fossila brénslen.6 Men de rikaste 10
procenten i Sverige hade samtidigt ett koldioxidavtryck som var mer &n dubbelt sa stort som
snittet for en EU-medborgare (17 mot 8.2 tCO2).

e Klimatojamlikheten inom Sverige &r relativt 1ag i en internationell jamforelse p& grund av
lagre inkomstojamlikhet. | omkring halften av EU-landerna var totalutslappen fran de rikaste
10 procenten hogre an fran de 50 procenten med lagst inkomst, vilket inte var fallet i
Sverige. Den ekonomiska ojamlikheten i Sverige 6kade dock betydligt mer i Sverige &n i
andra lander under perioden’ och klimatojamlikheten &r fortfarande uppseendevéackande.



2. Klimatojamlikheten inom Sverige

Det finns stora skillnader i konsumtionsutslappen mellan olika inkomstgrupper i Sverige. De
rikaste 10 procenten stod for en oproportionerligt stor andel av utslappen mellan 1990 och
2015. Var analys visar att:

e De rikaste 10 procenten av svenskarna stod for 24 procent av de kumulativa utslappen
under 25-arsperioden. Den rikaste procenten stod for 6 procent av de kumulativa utslappen.

e De mellersta 40 procenten stod for 44 procent av de kumulativa utslappen, medan de 50
procenten med lagst inkomst stod for 32 procent av de kumulativa utslappen.

Figur 1: Totala utslapp (miljarder ton CO2) mellan 1990-2015 och andelar (%) av kumula-
tiva utslapp per inkomstgrupp?®
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e Sveriges totala konsumtionsutslapp per ar minskade med 11 procent (10 miljoner ton CO2)
mellan 1990 och 2015 men minskningen var inte jamlikt fordelad.

o De rikaste inkomstgrupperna bidrog knappt till minskningen. De rikaste 10 procenten
forandrade inte sina totala utslapp namnvart — de minskade bara med 1 procent — och den
rikaste procenten 6kade sina utslapp med 11 procent. Istéllet var det de 50 procenten med
lagst inkomst och de 40 procenten i mitten som stod for nastan hela minskningen. De totala
utslappen hos de 50 procenten med lagst inkomst minskade med 16 procent medan
utslappen hos de 40 procenten i mitten minskade med 12 procent.



Figur 2: Totala utslapp (miljarder ton CO2) per svensk inkomstgrupp under 1990 och
2015°
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Utsléppen per capita minskade i alla inkomstgrupper, men minskningen var inte proportionerlig.

e De rikaste 10 procenten minskade sina utslapp per capita med 12 procent, medan den
rikaste procenten endast minskade sina utslapp med 3 procent. Den rikaste procenten
minskade sina utslapp minst per capita. Eftersom befolkningen ¢kade under perioden,
gjorde det att gruppens totala utslapp anda okade.

e De 50 procenten med lagst inkomst minskade sina genomsnittliga konsumtionsutslapp med
26 procent. De 40 procenten i mitten minskade i sin tur sina utslapp med 22 procent.

Figur 3: Utslapp per capita (tCO2/ar) per svensk inkomstgrupp under 1990 och 2015%°
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3. Hur mycket maste utslappen minska?

For att vara i linje med malet att begransa den globala uppvarmningen till 1,5 grader och félja
den lagsta risknivan i IPCC:s 1,5-gradersrapport beraknar vi att de globala — och darmed ocksa
svenska — snittutslappen per capita maste sjunka till runt 2,1t CO2/ar till &r 2030. Det kravs
mycket for att Sverige ska na denna utslappsniva.

e De rikaste 10 procenten av svenskarna har ett koldioxidavtryck som ar 8 ganger hogre an
vad som kravs till 2030. Den rikaste procenten har ett koldioxidavtryck som ar 20 ganger
hogre &n vad som kravs till 2030. De 50 procenten med lagst inkomst har ett
koldioxidavtryck som &r drygt dubbelt s& hégt mot vad som kravs till 2030.



Figur 4: Utslapp per capita i Sveriges inkomstgrupper i 2015 jamfért med 2030-malet
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e Skulle den rikaste femtedelen av svenskarna minska sitt koldioxidavtryck till samma
medelnivd som de Gvriga 80 procenten av svenskarna har (en minskning med 57 procent)
skulle de totala svenska konsumtionsutslappen minska med cirka 20 procent. Det visar
vilken stor effekt en férandring av de rikastes klimatskadliga konsumtion skulle kunna fa.

e For att uppna de kraftiga utslappsminskningar som ar nédvandiga till 2030 kravs ett mycket
storre fokus péa atgarder for att sanka de rikaste svenskarnas alltfor htga utslapp. De rikaste
10 procenten behover minska sina utslapp fran 17 ton per person med 87 procent och den
rikaste procenten maste minska sina utslapp fran 43 ton per person med 95 procent — pa
mindre an ett artionde — for att nd 2030-malet.

4. Vad orsakar konsumtionsutslappen?

En viktig del i att forstd hur utslappen ska kunna minska &r att titta pa vilka konsumtionsvanor
som orsakar svenska invanares utslapp och hur de ar fordelade mellan inkomstgrupper. Figur 5
visar — baserad pa data fran Naturvardsverket — vilka kategorier som utgjorde svenskarnas
konsumtion under 2018. Fordelningen mellan kategorierna har inte &ndrats namnvart under det
senaste decenniet.

Figur 5: Huvudkategorier av konsumtion bland svenska invénare 2018

H |Investeringar
= Hushallens konsumtion av transporter
= Hushallens konsumtion av livsmedel

Hushallens konsumtion av boende

Offentlig konsumtion

Hushallens konsumtion av 6vrigt

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Investeringar (dar exempelvis byggande av bostader ingar) och offentlig konsumtion star
visserligen for en betydande del av konsumtionen, men mer an hélften av de svenska
invanarnas utslapp kommer fran hushallens konsumtion (61 procent totalt). Inom hushallens



konsumtion &r transporter den storsta utslappskategorin (20 procent). Utslappen fran flyg — som
del av transportutslapp — ar daremot underskattade i statistiken ovan, eftersom berékningen
baseras pa flygbransle som tankas i Sverige. Eventuella mellanlandningar kommer darfér inte
med i statistiken. Inte heller hoghojdseffekten, alltsa att utslapp p& hog hojd orsakar storre
klimateffekt, ar inkluderad.?

Naturvardsverkets statistik for konsumtionskategorier finns inte redovisad fordelad pa inkomst,
men det finns annan statistik och andra studier som visar hur ojamlikt utslappen ar férdelade
mellan inkomstgrupper i Sverige. Den storsta skillnaden ar att hdginkomsttagare reser mer,
bade genom véagtransporter och flygresor.

I en nyligen genomford studie av lvanova och Wood, som anvande en nagot annorlunda
metodik &n i den har studien, konstaterades att flyg- och vagtransporter star fér ungefar 55
procent av koldioxidavtrycket fran Sveriges 10 procent hogsta utslappare.’? Av dessa 55
procent orsakas Over hélften av flygresor, en betydligt hogre andel &n i andra EU lander.

Figur 6: Huvudkategorier av hushéllens konsumtion bland Sveriges hogsta utslappare
(2010)*
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Andra studier har ocksa visat att transporter och sarskilt flyg &r de mest ojamlika och
koldioxidintensiva av alla kategorier av hushallskonsumtion. Exempelvis gor svenskarna med
hogst inkomst 2,1 flygresor per ar medan de med lagst inkomst bara gor 0,5 flygresor per ar.
Nar det galler bilkérande visar data fran Trafikanalys att svenska laginkomsttagare gor halften
s& manga bilresor per vecka som de med hog inkomst.1®> De med hogst inkomst gor ocksa mer
an dubbelt s& manga langvaga bilresor (6ver tio mil) som medel- eller laginkomsttagare.16

Utslappen fran flygresor har 6kat kraftigt de senaste decennierna. Okningen orsakas enbart av
svenskarnas utrikes flygresor — antalet utrikes flygresor per invanare har mer an férdubblats
sedan boérjan av 1990-talet, vilket har latt till en utslappsokning fran utrikes flygresor med 43
procent mellan 1990 och 2017. Utslappen fran inrikes flygningar har i princip legat stilla sedan
1990. Enligt Naturvardsverket stod den svenska befolkningens totala klimatpaverkan fran flyget,
inklusive héghojdseffekter, for lika stora utslapp som hela personbilstrafiken i Sverige under
2017.%7

Transport — som till stor del bestar av utslapp fran vagtrafik och personbilar® — star for en
tredjedel av de utslapp som sker i Sverige. Utslappen fran enskilda personbilar har i snitt
minskat i langsam takt det senaste decenniet, men omstallningen méaste ga fortare om trafiken
som helhet inte ska 6ka utslappen.2® Det faktum att svenska invanare koper allt stérre och
tyngre bilar ar en del av problemet (Box 2).



Box 2: SUV:ar bromsar utsldppsminskningen

Foérsaljningen av storre och tyngre bilar har 6kat dramatiskt under det senaste decenniet i
Sverige. Data som Oxfam tagit del av fran Trafikanalys2° visar att andelen personbilar éver
2 ton har fordubblats sedan 2010, samtidigt som andelen smabilar har minskat. En analys
fran det internationella energiorganet IEA visar att stora och tunga bilar som SUV:ar ar den
nast storsta kallan till den globala 6kningen av koldioxidutslapp, efter energisektorn, sedan
2010.%

Stora bilar som SUV:ar konsumerar i genomsnitt 25 procent mer energi &n en medelstor
bil, enligt IEA. Data fran Trafikanalys visar ocksa att mer &n 90 procent av alla stora och
tunga bilar i Sverige fortfarande ar fossildrivna. Nya bilar som saldes i Sverige under 2018
slappte i snitt ut 122 gram CO2 per kilometer, vilket ar htgre an EU-snittet pa 120 gram
och betydligt hogre an Sveriges grannlander.??

Stora och tyngre bilars popularitet i Sverige ar klart negativt for arbetet att minska
utslappen fran den svenska fordonsflottan. De bilar som kops i dag kommer sannolikt att
rulla p& Sveriges vagar i minst 15 ar till. SUV:ar ar ocksa dyrare och har oftast hogre
fordonsskatt &n genomsnittsbilen som séljs i Sverige vilket gor att man kan anta att det i
hogre grad ar personer i de hdgre inkomstklasserna som képer dem. Under 2019 fanns 23
procent av alla SUV:ar i Sverige i Stockholms lan enligt data fran Trafikanalys.

| kontrast till de transportdominerade utslappen hos de hdgsta utslapparna, kommer utsléappen
hos de lagsta utslapparna till mer an halften fran uppvarmning av bostader och livsmedel.
Bilresor och flyg utgoér mindre an en fiardedel av utslappen. Politiska atgarder som beskattning
eller direkta forbud inom transportsektorn ar darfér lampliga metoder for att minska utslappen
hos de hdgsta utslapparna, forutsatt att stod som kollektivtrafik eller elfordon tillhandahalls till
dem inom lagre inkomstgrupper som i dagslaget ar beroende av bilanvandning.

Box 3: Individuella val racker inte till

Forskningsprojektet Mistra Sustainable Consumption har undersokt i vilkken utstrackning
svenskar kan minska sina utslapp genom individuella val. Genom att avsta fran flyg- och
bilsemester, ata i huvudsak veganskt, képa moébler i andra hand och reparera dem kan
genomsnittssvensken minska sina vaxthusgasutslapp med 40 procent med bibehallen
konsumtionsniva.23

Studien tittar pa vaxthusgaser som helhet medan Oxfam i denna rapport fokuserar pa
koldioxid, men studien ger anda en tydlig indikation pa att individuella val inte racker till.
Aven efter en minskning med 40 procent orsakar snittsvensken utslapp pa cirka 4 ton
vaxthusgaser per ar, enligt Mistra-studien. Det &r betydligt mer &an den héllbara nivan till
2030. Till detta tillkommer dessutom offentliga utslapp pé cirka 1 ton CO2e per capita. For
att komma ner till en hallbar konsumtion kravs alltsd mer genomgripande férandringar pa
systemniva.

Dagens system &r resultatet av politiska val som gjorts under de senaste 20-30 aren, en
period som dominerats av nyliberalt ekonomiskt tAnkande. For att atgarda problemets rot
kravs nya ekonomiska modeller som inte ar beroende av oandlig konsumtionstillvéxt och
fossila branslen.

Dagens system har ocksa skapat ekonomisk ojamlikhet och klimatojamlikhet, vilket déljs
om man enbart tittar p& genomsnittssvenskens utslapp. Det behovs politik som minskar
utslappen radikalt bland de rikaste personerna med hogst utslapp, men som ocksa leder till
utslappsminskningar hos évriga inkomstgrupper utan negativa sociala effekter.




5. Hur kan Sverige genomfora en rattvis omstallning?

De totala svenska utslappen ar fortfarande manga ganger hogre an vad som ar hallbart, aven
om de minskat nagot de senaste aren. Var analys visar att de rikaste har dock knappt bidragit
alls till utslappsminskningen. For att uppna de djupare och snabbare utslappsminskningar som
kravs maste alla delar av det svenska samhéllet gora sin rattvisa del. Réatt politik kan ha flera
fordelar: minskade utslapp men ocksa minskad ekonomisk ojamlikhet och 6kat valbefinnande.
Kraftfulla mal och styrmedel som minskar konsumtionsutslappen kan ockséa inspirera andra
lander att infora liknande atgarder och halla malet att begransa den globala uppvarmningen till
1,5C inom rackhall.

Malsattningar

En mycket viktig faktor for att fa kraftiga och adekvata styrmedel pa plats ar att satta ratt
klimatmal. Sverige har idag ett mal om att ha nettonollutslapp av vaxthusgaser till 2045.24 Malet
skulle dock behdva tidigarelaggas for att vara i linje med Parisavtalet. Samtidigt konstaterar
Klimatpolitiska radet, som utvarderar Sveriges samlade klimatpolitik, att inte ens malet till 2045
kommer att nds med nuvarande forutsattningar och beslutad politik.25> Omstaliningstakten
behover med andra ord 6ka rejalt. Ett exempel pa ett land som gétt fore i ambitios malsattning
ar Finland som satt ett nettonollmal redan till 2035.

Allt detta galler dock enbart for utslappen inom landet, alltsa de territoriella utslappen, inte
konsumtionsutslappen. Var analys visar att det ar ocksa viktigt att Sverige atgardar
klimatojamlikheten inom landet. Hittills har utslappsminskningarna sammanfallit med ékande
ekonomisk ojamlikhet och utslappen bland de rikaste har varit och &r fortsatt ohallbart htga.
Regeringen har gett den parlamentariska Miljomalsberedningen i uppdrag att ta fram en strategi
for minskad klimatpaverkan fran svenska konsumtionsutslapp och bereda frdgan om nationella
mal for konsumtionsutslappen. Strategin for minskad klimatpaverkan behover:

e Satta ett 6vergripande mal for konsumtionsutslappen som garanterar att klimatpaver-
kan fran konsumtion ar nara noll eller nettonoll till allra senast 2050 och som stammer Gver-
ens med den senaste vetenskapen. Maluppfyllelsen kommer underlattas betydligt om Sve-
riges storsta handelspartners uppfyller sina utfasta klimatmal.2¢ EU, Japan och Sydkorea
har exempelvis mal om nettonoll klimatpaverkan till 2050 och Kina till 2060. Aven USA van-
tas infora ett nettonollmal. Sverige bor i sina internationella kontakter driva pa for att de ma-
len som ett minimum halls och an hellre skarps.

e Inkludera etappmal, inklusive fér 2030 och for olika konsumtionsomraden, sa att effekten
av styrmedel kan féljas upp tatare och mer exakt. Naturvardsverket har foreslagit indikatorer
for byggande och boende, mat, textilier och flyg. Aven offentlig sektor behéver ett mal for
minskade konsumtionsutslapp.

e Inkludera jamlikhetsaspekten i méalet for att minska de svenska konsumtionsbaserade
klimatutslappen pa ett effektivt och rattvist sett utan negativa sociala effekter. Detta skulle
bidra till att minska de mycket hoga utslappen fran de rikaste svenskarna och till att bygga
politiskt stod for atgarderna. "Gula vastarna" i Frankrike ar en paminnelse om hur forsoken
att minska utslappen forlorar stod om atgarderna inte anses vara rattvisa.

Styrmedel och rekommendationer for minskade och mer rattvist fordelade kon-
sumtionsutslapp

For att n& malen kravs tydliga styrmedel och strategier fran politiskt hall, sa att konsumtionen
blir mer hallbar och rattvist fordelad. Sverige bor:

e Sakra en rattvis klimatomstallning inom landet som goér att de som slapper ut mest
ocksé gor mest for omstallningen, for att nd bade lagre utslapp och 6kad klimatratt-
visa. Detta kan exempelvis ske genom inférandet av ett system fér avgift och utdelning. Det



innebar att en extra avgift infors pa sarskilt utslappsintensiva varor och tjanster, exempelvis
bensin, diesel, lyxkonsumtion, flygresor, tunga fossildrivha personbilar som SUV:ar, samt
fossildrivna batar. Intéakterna fran avgiften delas sedan ut lika till befolkningen. De med hoga
utslapp betalar da mer i avgifter &n de far tillbaka medan de som har laga utslapp blir netto-
vinnare. En sadan atgard kan bade minska utslappen, da det ger ekonomiska incitament att
slappa ut mindre, och oka klimatrattvisan da det ar de med hoga utslapp som far betala
mest. | Kanada har en variant av detta inforts.

Anvanda indikatorer som styr mot en langsiktigt hallbar ekonomisk och samhallelig
utveckling inom planetens granser, i stallet fér enbart mot ekonomisk tillvaxt. Vi behéver
en ny ekonomisk modell som inte &r beroende av inkomstékningar for att méta grundlag-
gande manskliga behov. Vi behdver bryta beroendet av oandlig konsumtionstillvaxt fér att
kunna minska konsumtionsutslappen i det tempo som kravs och samtidigt garantera inva-
narnas valmaende. Nya Zeeland har nyligen infort ett "Wellbeing Index” for att styra mot en
langsiktigt hallbar utveckling.

Potentiella atgarder for att ytterligare minska utslappen: Skattevaxling med hojd
moms/skatt pa konsumtionsomraden som har stora utslapp, tex flygresor och kétt, (en lag
flygskatt ar inford i Sverige) och sankt moms pa klimatvanliga tjanster som
kulturupplevelser, utbildning, friskvard och liknande; Klimatkrav pd nya byggnader som
inkluderar alla utslapp fran byggfasen; Klimatkrav i upphandlingar och inkdp fran det
offentliga; ; Forbud for nyforséljning av bensin- och dieselbilar; Slutdatum for férséaljning av
fossila branslen; Stéd till klimatvanliga tjanster som delningstjanster, handel med
begagnade varor och reparationer; Kvotplikt pd en viss andel atervunnet material i
produktionen av varor.

Oka klimatfinansieringen till laginkomstlander lander 6ver bistdndsramen pa 1 procent
av bruttonationalprodukten sa att de landerna kan bygga upp en hallbar ekonomi och kan
hantera klimatkrisens effekter. Sverige och andra lander med historiskt héga utslapp har
ocksa ett ansvar att betala for att motverka de effekter uppvarmningen redan orsakat och
kommer orsaka. Aven om Sverige ger relativt stora summor i klimatbistdnd &ar det inte
utéver det ordinarie bistandet. Betalning for den klimatskada vi orsakat bor inte ske pa
bekostnad av annat bistand.

Aven 6vriga delar av det svenska samhéllet behdver agera for att Sverige ska kunna séanka sina
konsumtionsutslapp. Svenska foretag bor satta mal for att minska sina egna utslapp i enlighet
med 1,5-gradersmalet. Svenska privatpersoner kan ocksa ta initiativ till att stalla om sin
konsumtion, flyga och kéra mindre samt ata mer vegetabiliskt.
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APPENDIX

Tabell 1: Lagsta inkomsten for att ingd i respektive inkomstgrupp. Minimum bruttoin-

komst per capita per ar i SEK och befolkning per inkomstgrupp (2015)

Rikaste 1%

Rikaste 10%

Mellersta 40%

Fattigaste 50%

Per capita 1272 000 578 000 347 000 54 000*
minimala inkomst

per ar (SEK)

Befolkning 99 000 990 000 3960 000 4 950 000

*Utslappsgolv, vi raknar inte med att ndgon i Sverige har lagre inkomst och relaterade utslapp

an detta.
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